Załącznik nr 19 do SIWZ

PROGRAM PRAC KONSERWATORSKICH

OCENA STANU TECHNICZNEGO ORAZ NAPRAWA SILNIKA W-2-34
	
	Sprawdzić stan i parametry pracy silnika.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.
	Układ zasilania paliwem.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	a/
	pompy podtłaczającej paliwo BNK-12
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	-
	ciśnienie robocze wytwarzane przez pompę musi przekraczać 0,8 [kG/cm2]
	
	
	

	
	b/
	pompy wtryskowej NK-10
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	-
	pompa wtryskowa na sekcjach musi wytwarzać ciśnienie min. 210 [kG/cm2]
	
	
	

	
	
	
	silnika we wszystkich zakresach pracy (bieg jałowy i pod obciążeniem).
	
	
	
	

	
	
	-
	regulator obrotów musi umożliwiać płynną pracę silnika w pełnym zakresie przewidzianym 
	
	

	
	
	
	dla tego typu silnika
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	-
	dawka tłoczenia paliwa na poszczególnych sekcjach musi być taka sama, dopuszczalna 
	
	

	
	
	
	różnica w wydatku pomiędzy sekcjami, (max - min.)  5 [%]  
	
	
	
	
	

	
	
	-
	listwa zęba sterowania pompą wtryskową musi pracować bez zacięć w pełnym zakresie  
	
	

	
	
	
	pracy silnika oraz dawką zerową (unieruchomienie silnika)
	
	
	
	
	

	
	c/
	wtryskiwaczy paliwa 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	-
	wtryskiwacze paliwa wyregulowane na ciśnienie wtrysku 210 (+/-) 3 [kG/cm2]
	
	
	

	
	d/
	filtry paliwa, stan ukompletowania zgodny z fabrycznym 
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	-
	filcowe wkłady filtrujące nieuszkodzone, oczyszczające paliwo zgodnie z wymaganiami
	
	

	
	
	
	fabrycznymi
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	-
	siatka filtrująca i pokrowiec jedwabny nieuszkodzone zachowujące parametry pracy silnika
	
	

	
	e/
	Przewody paliwa nie mogą być popękane, pozagniatane lub naprawiane w sposób powodujący 
	
	

	
	
	tłumienie przepływu paliwa.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	2.
	Układ smarowania.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	a/
	Filtr oleju nie może być uszkodzony mechanicznie, w szczególności wkład filtrujący
	
	
	

	
	b/
	Zawór przeciążeniowy przepływu oleju w filtrze, pracować w zakresie 2,9 - 3,7 [kG/cm2]
	
	
	

	
	c/
	Wkład filtrujący wymienny należy wymienić zgodnie z wymaganiami dla ww. silnika.
	
	
	

	
	d/
	Pompa podtłaczająca olej MZN-2 musi osiągać wymagane ciśnienie oleju w silniku przed jego 
	
	

	
	
	uruchomieniem, 12 (+/-) 2  [kG/cm2].
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	e/
	Pompa olejowa musi zapewnić właściwy wydatek oleju gwarantujący pracę w każdych warunkach.
	
	

	
	
	Niedopuszczalne są wycieki oleju z pompy na jakichkolwiek połączeniach. Ciśnienie oleju na biegu
	

	
	
	jałowym min. 2 [kG/cm2]. Podczas normalnej eksploatacji 6-8 [kG/cm2], przy temp. oleju 80o [C].
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3.
	Układ chłodzenia.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	a/
	Pompa wody musi gwarantować przepływ płynu chłodzącego przez silnik w ilości umożliwiającej
	
	

	
	
	 jego chłodzenie w czasie długotrwałej pracy w każdych warunkach.
	
	
	
	
	

	
	b/
	Sprawdzić w razie potrzeby usprawnić smarowanie wałka pompy wody - smarowniczka MTK.
	
	

	
	c/
	Wszystkie elementy zamontowane na pompie wody muszą być sprawne i zgodne ze stanem 
	
	

	
	
	fabrycznym.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4.
	Układ rozruchu powietrznego.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	a/
	Rozdzielacz powietrza  oraz przewody pneumatyczne bez uszkodzeń mechanicznych, muszą 
	
	

	
	
	gwarantować właściwe zasilanie silnika sprężonym powietrzem przy rozruchu.
	
	
	
	

	
	
	Rozmieszczenie oraz mocowanie przewodów pneumatycznych na silniku zgodne z fabrycznym.

	
	

	
	Uwaga
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	-
	Wszystkie układy muszą być szczelne, bez jakichkolwiek wycieków.
	
	
	
	
	

	
	-
	Przewody naprawiane lub wymienione w czasie naprawy muszą być zgodne z oryginałem.
	
	

	
	-
	Elementy naprawiane w porozumieniu z MWP, muszą gwarantować normalną pracę silnika w 
	
	

	
	
	pełnym zakresie obrotów 500 - 2050 [obr/min.].
	
	
	
	
	
	
	
	


W procesie przeglądu i naprawy należy zregenerować dwie krzywki wałka rozrządu.

Silnik znajduje się w Muzeum Polskiej Techniki Wojskowej przy ul. Powsińskiej 13 w Warszawie. 
